


FESTPROGRAMM

==
FREITAG DEN 15. AUGUST, abends 9.49 Uhr

Ankuntt des amFeste teilnehmenden Bundesvor-
sitzenden Direktor Heinrich Stevens aus Kéln.

Empfang durch den Gauvorstand am Hauptbhi.

SAMSTAG DEN 16, AUGUST, abends 8 Uhr
Festabend im Ludwigsbau. Sportl. Darbietungen,
Konzert desStreichorchesters,Obermusikmeister

Hermann Keck. Ubergabe des Gau-Banners.

SONNTAG DEN 17. AUGUST, frith 8.30 Uhr
Start zur Fernfahrt ,,Rund durch Schwaben" am
Kilometerstein2|GroBer Exerzierplatz, Ulmersir.)
Nachmittag 3 Uhr Bahnrennen und Ankunit der
Fernfahrer auf der Radrennbahn an der Haun-

stetterstralle.
===
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‘40 Jahre Bund Deutscher Radfahrer

Gau 11 Gau 86
Schwaben u. Neuburg Augsburg
1884 1924
Velociped-Hochrad Bicycle-Niederrad

Sport gabs zu allen Zeiten. Die Sonnenmenschen
unter Griechenlands hellem Himmel, die kriegsge-
wohnten Rémer, die biegsamen Araber auf ihren ideal-
schonen Pferden, die kraftstrotzenden Reckenge-
stalten unserer germanischen Viter — alle kannten
den Sport. Speer- und Diskusschleudern, Schwerter-
tanz und Fechtkunst, Wettlauf und Plerderennen, das
war den Vélkern des Altertums so wichtig wie das
tagliche Brot. ,Panem et circensesi* (Brot und Sport-
spielej verlangte das rémische Volk von seinen Kai-
sern vor allem andern, MiiBig wire es an dieser Stelle
mehr davon zu sagen,

Aber die eine Frage wollen wir, bevor sie gestellt
wird, beantworten: Warum trieben die Alten noch
nicht den heute so ausgedehnten und allseits beliebten
Radsport?

Es gibt Sportarten, die ohne jedes Mittel, nur durch
kérperliche Bewegung geleistet werden (Lauf, Wan-
dern, Ringen u. a.); es gibt aber auch Sportzweige, die
irgend eine Erganzung des Kérpers, ein Sportmittel
mochte ich es nennen, zur Ausiibung erfordern. (Fech-
ten, Stemmen, Pferderennen.) Zu letzteren gehort der
Radsport. Er konnte erst ausgeiibt werden, als sein
Sportmittel, das Fahrrad, erfunden war.

Das Fahrrad aber war vor hundert Jahren noch in
den ersten Versuchsstadien. Die Draisine von 1817
mufite eine fiinfzig Jahre lande Entwicklung mit-
machen, bis der wiirttembergische Turnlehrer Trefz
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zum ersten Mal die heute noch giltige Anordnung von
Hinter- und Vorderrad verwendete. Nun war das
Sportmittel in dem Stadium, daBl es von weitblickenden
Miénnern zur organisierten Ausiibung des Radspories
benutzt werden konnte, 1869 schon traten die ersten
Radfahrerverbinde auf (Berliner, Magdeburger, Miin-
chener Velocipedclub u. a.).

Da das damalige Zweirad (Hochrad) infolge seiner
Konstruktion vom Einzelnen bereits ein gewisses Mal
sportlicher Fertigkeit verlangte und sehr hédufig ge-
fahrliche Stiirze vorkamen, so konnte naturgemil der
Hochradsport — noch dazu bei der groBen Versténd-
nislosigkeit, mit der dieser neue Sport aufgenommen
wurde — nicht sogleich die Ausmafle annehmen, wie
es spiter unter veridnderten giinstigeren Verhiltnissen
der Fall war., Erst muBte noch der Ubergang vom
Hochrad zum heutigen Niederrad gefunden werden.
Die Systeme , Kénguruh" und ,Bicyclett” hatten nach
der Erfindung des Bicycle durch den Englinder Star-
ley im Jahre 1884 in Deutschland Eingang gefunden.

Inzwischen war auch die Zeit herangereift, die Ge-
burtsstunde unseres Bundes zu erleben.

Der 17, August 1884 sah die Vertreter des Deut-
schen, Deutschosterreichischen, Norddeutschen und
Rheinischen Velocipedistenbundes in Meiningen ver-
sammelt, Auf dieser Zusammenkunft verschmolzen die
beteiligten Vereine zum groflen Bruderbund, der in
der Folge den Namen ,Deutscher Radfahrerbund”
(DRB) erhielt. Die Sektion Augsburg des Deutschen
und Deutschésterreichischen Velocipedistenbundes,
bestehend aus dem Velocipedclub Augsburg (1881)
und dem Velocipedistenclub Augusta (1882) hatte zwei
Vertreter nach Meiningen gesandt und was sie von
dort berichteten, klang recht erfreulich. Der neuge-
griindete Bund machte sich nicht nur die Forderung
des Radsportes, sondern auch die Hochhaltung des
deutschen nationalen Gedankens zum Grundsatz.Wer
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die Entwicklung des Bundes auimerksam verfolgt, der

- kann sich der Uberzeugung nicht verschlieBen, daB
nach der Griindung dieser weitverbreiteten Radsport-
vereinigung ihre nationale Bedeutung immer mehr
wuchs, Der Begriff ,national” ist hier im weitesten
Sinne des Wortes gefaBt, etwa im Sinne E. M, Arndts:
»Soweit die deutsche Zunge klingt”, Zweck des B.D.R.
ist ja nicht nur Férderung des Radsportes, sondern
schlieBlich auch ein inniges Band zu kniipfen zwischen
Siid und Nord, Ost und West.

Diese Idee hielt der Bund die Jahre hindurch fest,
sie trat bei allen Bundestagungen in Erscheinung. Zu-
nidchst aber mulite noch eine Krankheit iiberstanden
werden: der deutsche Erbfehler, das Auseinander-
streben. Auf dem Bundestag zu Niirnberg spaltete
sich eine kleine Gruppe vom erst einjihrigen Bunde
ab. Die Ursache lag hauptsichlich in Meinungsver-
schiedenheiten iiber Rennbahnfahren und Wander-
fahren. Und abermals in Niirnberg war es, als sich 1919
die Kluft zwischen den beiden Verbinden wieder
schlof,

Dieses Sichwiederfinden beweist, da der Stamm-
bund, der DRB. mit seiner idealen Reinhaltung des
Herrenfahrersportes, mit seiner Pflege des Rennfah-
rens neben der Umgebung des Wanderfahrens im rich-
tigen Geleise war.

Freilich gar so einfach war die Sache nicht gegan-
gen, unerwartete Schwierigkeiten stellten sich da und
dort ein, man stridubte sich lange, dem Velocipedfah-
ren die gebiihrende Beachtung zu zollen, man glaubte
damals noch nicht an die groBe Zukunft des Fahr-
rades. Simtliche deutche Stiddte beschrinkten den
Verkehr mit dem Velociped auf bestimmten Stra-
Ben. Da war es besonders auch der Gau XI Augsburg
des DRB,, der sich mit aller Energie dafiir einsetzte,
die StraBenfreiheit zu erreichen. Erst nach jahrelangen
schweren Kampfen war ihm der Erfolg beschieden,
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Denn die fiilhrenden Minner der damaligen Zeit — wie
der eiserne Kanzler — waren keineswegs immer
Freunde des Radsportes. In Augsburg speziell war der
seinerzeitige bedeutende und sonst fortschrittlich ge-
sinnte Oberbiirgermeister v. Fischer ein scharfer Geg-
ner des Radfahrens. Doch die Zeiten énderten sich,
man lernte um und begann vom Radsport anders zu
denken. Zum ersten Mal war es Geheimrat Professor
Dr. NuBlbaum damals, einer der bekanntesten und be-
deutendsten Mediziner, der in der Mitte der achtziger
Jahre in einer éifentlichen Versammlung die Wichtig-
keit des Radsportes fiir die Gesunderhaltung und Kraf-
tigung des menschlichen Organismus wiirdigte.

Ich kann es mir nicht versagen, den trefflichen Satz
aus seiner Rede, soweit er mir noch in Erinnerung ist,
hier anzufithren: , Wenn ich meine Kriicken (er war
nimlich gichtkrank) weglegen und ein Rad besteigen
kénnte, dann wire fiir mich noch eine Heilung mdg-
lich.” Diese Worte aus dem Munde eines so bedeuten-
den Mannes erregten damals in der Offentlichkeit be-
rechtigtes Aufsehen und trugen nicht wenig zum Auf-
bliihen des Radsportes bei. Eine dhnliche Wirkung er-
zielte die Aufforderung des jungen Kaisers Wilhelm II.
an seine Offiziere: ,Ich wiinsche, jeder meiner Offi-
ziere wiirde den Radsport betreiben”.

Die Entwicklung des Radsportes war Ende der
achtziger und anfangs der neunziger Jahre bereits in
ein Stadium getreten, wo es kein Aufhalten mehr gab.
Das stolze Hochrad verschwand immer mehr von der
Bildfliche. Das Zweirad, bei dem nun auch — seit 1891
—_ an Stelle der Vollgummireifen die weit vorteilhaf-
teren Luftreifen und 1901 Freilauf getreten waren,
iibte seine Herrschaft unbeschrinkt aus, Diese von
dem englischen Arzt Dunlop erfundenen Luftreifen
waren es auch, die den Radsport in die Hohe brachten
und ihm in kurzer Zeit Tausende von Anhingern zu-
fiihrten, Nun war auch die Zeit gekommen, wo der
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DRB. erfolgreich in der Offentlichkeit auftretenkonnte,
um geschlossen den Behérden und dem Publikum zu
zeigen, daf} die Radfahrer nicht mehr die Parias spielen
wollten. Das letzte Hindernis fiir die freie Betitigung
des Radsportes, die Beschrinkung der StraBenirei-
heit, wurde durch energisches Zusammenarbeiten
aller Radfahrervereinigungen, fiir Augsburg an der
Spitze der Gau XI DRB. endlich hinweggerdumt.

Der Bund, der heuer sein 40jihriges Stiftungsfest
feiert, kann mit Stolz und Genugtuung auf die Erfolge
zuriickblicken, die er wiahrend dieser Zeit in harter
Arbeit geleistet hat, um den Radsport im In- und Aus-
land zu Ansehen zu bringen. DaBl seine Arbeit nie
selbstsiichtigen Zwecken diente, sondern die Erstar-
kung des Volkes erstrebte, diirfte wohl jedem Leser
dieses geschichtlichen Riickblickes bewult werden. Es
bedurfte aber gar vieler Mithelfer, dasWollen des Bun-
des immer zielsicher zu lenken und auf gerader Strafle
vorwirtszutreiben,

So wie das ganze Wachsen des Bundes stark von
der Entwicklung des Fahrrades abhiingig war, so war
er auch auf die Personlichkeiten angewiesen, die die
Lenkstange in ihren Hinden hatten. Der Gau XI hatte
bisher 7 Gauvorsitzende, deren jeder sein gut Teil
Arbeitskraft daransetzte, das Banner des Bundes rein-
und hochzuhalten. Treue Unterstiitzung durch eifrige
Mitglieder erleichterte den Fiihrern die oft sehr
schwierige Arbeit.

Dieses Zusammenarbeiten zwischen Fiihrern und
Masse, dieses Wechselspiel von wirtschaftlichem
Miissen und idealem Wollen, das gibt uns ein Bild wie
es auch im GrofBlen sein sollte! ,Das ganze Deutschland
soll es sein!" Wer konnte leugnen, daB wir Deutsche
heute mehr denn je so arbeiten miissen, um hoch zu
kommen?

Drum laBt mich schlieBen mit dem Gedanken, den
ich durch den vorliegenden Bericht hauptséichlich her-
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ausschilen wollte und den wir uns nicht stark genug
in Herz und Hirn hineinhdmmern kénnen:

. Wir Deutsche brauchen — es ist leider so — eine
Erziehung zu sozialem Empfinden, fernab vom Klas-
senhafl und Klassenverachtung und eine Erziehung zu
nationalem Gefiihl. Der deutsche Sport — nicht zu-
letzt der Radsport — kann bei diesen hervorragenden
Erziehungsaufgaben kriftigst mithelfen!"

Dem Gau Augsburg des Bundes Deutscher Rad-
fahrer gewidmet von seinem einzigen noch lebenden
Griindungsmitglied

Alois Regner sen.

B

Die Griindung und Entwicklung des Gau
Augsburg B. D.R.

Wenn man die seit den schrecklichen November-
tagen 1918 im deutschen Vaterlande verlebte Zeit
beschaut, so gleicht sie einer schrecklichen Wiiste,
welcher einzig und allein die Greuel des iiberwun-
denen Krieges erspart blieben. Aber wirtschaftlich,
politisch und moralisch sind wir von einer Katastrophe
nach der anderen heimgesucht worden und was die
Verschlagenheit, der wilde Hafl und die Raubgier der
Feinde nicht zu vernichten vermochte, das hat noch
vollends die bekannte deutsche Uneinigkeit, der Bru-
derhaB vollendet. Inmitten dieser schrecklichen
Weiiste sehe ich im Geiste eine Oase, so herrlich schon,
daB alle, die es ehrlich und gut mit dem deutschen
Volke meinen, ihre helle Freude daran haben miissen.
Es ist die seit Beendigung des Krieges unaufhaltsam
vorwirtsschreitende Entwicklung der deutschen
Sportsverbinde, die allein es erméglichen kénnte, dafl
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das deutsche Volk wenigstens seine Freiheit in der Be-
. titigung von Sport noch erhalten hat. Mehr denn je
hat der Sportsgedanke sich in den letzten Jahren all-
enthalben verankert und wir Radfahrer diirfen nicht
als die Letzten angesehen werden, die in unentwegter
Arbeit und in freudigem PflichtbewuBsein auf dem
Posten standen. Die groBen deutschen Sports-Organi-
sationen sind es, die den Gedanken der Kérperpflege
und der Kérperbildung hineingetragen haben ins deut-
sche Volk, unter den Pionieren des Radsports allen
voran der Bund Deutscher Radfahrer, der auf eine
nunmehr 40 Jahre umfassende rithmliche Geschichte
zuriickblicken kann, Es ist gewi kein miiBiges Unter-
fangen, an die Spitze unserer Festschrift ein kurzes
Entwicklungsbild unseres kraftvollen Bundes zu stel-
len, zeigt es doch den Alten was sie errungen und ist
es doch den Jungen ein Ansporn, das Erbe der Viter
treu zu bewahren. '

Wollen wir einen Einblick gewinnen, wie es kam,
daB aus den unscheinbarsten Anfingen eine viele Tau-
sende sportsbegeisterte Radfahrer umfassende Orga-
nisation emporwuchs, so miissen wir uns im Geiste
versenken in jene Zeit, wo das schwerfillige Holzrad
zum Ergétzen der Zuschauer iiber die StraBen hum-
pelte. Ist doch die Geschichte des Fahrrades unzer-
trennbar vereinigt mit der Geschichte des Deutschen
Bundes. Die Anféinge des Radsportes gehen zuriick zu
Vater Drais, dem Schépfer des Laufrades, mit dem
schon in den 20er Jahren des 19. Jahrhunderts eine
Fahrt von Leipzig nach Dresden in 7 Stunden unter-
nommen wurde. [hm folgte der Mechaniker Birch mit
seinem Handhebelrad. Eigentlich Sport gab es aller-
dings bis in die 60er und 70er Jahre noch nicht, er war
aus dem ,,Knochenschiittler”, wie das Holzrad, das in-
zwischen Pedale erhalten hatte, genannt wurde, nicht
moglich. Keine Fahrt wurde unternommen, ohne dal}
man sich vorher vergewissert hiatte, daB auch auf der
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Gauvorstand im Jubildumsjahre 1924

Max Kritz

Hans Miihlbach S Yockiyene) Hans Réder
Gaufahrwart Sportausschull-
fiir StraBenfahren Vorsitzender

Joseph Beer Karl Stoll
Gauschriftfithrer Gauzahlmeister

Carl Graf

1. Gauvorsitzender

Eduard Gall

Gaufahrwart f. Rennbahn

Jakob Résch

Gaufahrwart fiir Touren

Kaspar Brentel

Gaufahrwart
fiir Saalfahren
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Gaubeisitzer im Jubiliumsjahre 1924

Hans Herz

Max Absmayr Hans Lurz

Georg Lais

Ignaz Schmid

Franz Prestel
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Strecke ein Schmied zu finden sei, denn es war eben
immer etwas zurecht zu himmern. Die Boneshaker-
Klubs, welche im Jahre 1869 entstanden, blithten erst
wirklich auf, als Ende der 70er Jahre das Hochrad aus
England heriiberkam. Im Jahre 1869 wurden bereits
in Deutschland drei Radfahrvereine gegriindet, von
denen uns Bayern besonders der heute noch beste-
hende Miinchener Velocipedklub 1869 bekannt ist. In
Miinchenfand die.deutscheFahrrad-Ausstellungstatt,
auf der 16 Rader verschiedener Art vertreten waren.

Auch Rennen wurden schon Ende der 70er Jahre
hie und da veranstaltet und so kam Leben in den jetzt
erst entstehenden Radsport, was den Begriindern und
Vorsitzenden des Berliner Bicycle-Klubs T.H.S. Wal-
ker Veranlassung gab, an der Schaffung einer Veloci-
pedisten-Union zu arbeiten, fiir die er am 1. Juni 1882
eine von ihm selbst ausgearbeitete Satzung verdifent-
lichte, Schon 1881 hatte jedoch in Frankfurt a. Main
auf Anregung des Frankfurter Bicycle-Klubs, der
unter der Leitung Rudolf Schuberts stand, ein 1.
Kongrell Deutscher Bicycle-Klubs stattgefunden und
hier wurde denn auch am 6. Juni im Restaurant Stege-
mann, Untermain-Anlage, unter dem Vorsitz des Miin-
chener Bundeskameraden Heimerl beschlossen,
eine ,,Deutsche Bicycle-Union" zu driinden. Die vor-
laufige Leitung dieser Union wurde dem Miinchener
Velocipedklub iibertragen, der den 2. Kongrefl im
Jahre 1882 nach der Isarstadt einberief.

Der neue Bund nannte sich ,,Deutscher Velocipe-
disten-Bund”, inderte jedoch seinen Namen kurze
Zeit darauf in ,Deutscher und Deutschésterreichischer
Velocipedisten-Bund”. Die Grundlagen des Bundes
waren die Gauverbinde, die in ihrer Selbstindigkeit
unbehindert bleiben wollten. In Norddeutschland sagte
den Vereinen die Miinchener Griindung nicht zu und
nach lingerem Briefwechsel griindete man hier einen
,norddeutschen’ Verband des , Deutschen Velocipe-
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disten-Bundes”, der sich jedoch nach kurzer Zeit, vom
1. Dezember 1882 an, , Norddeutscher Velocipedisten-
Bund" nannte und bei seiner Griindung 16 Vereine mit
242 Mitgliedern und 115 Einzelfahrern aufwies, wih-
rend der Miinchner Bund etwa 600 Mitglieder besaB.
Es kam nun zu ernsten Meinungsverschiedenheiten
zwischen Nord und Siid, was jedoch die stete Zunahme
des neuen Sportes nicht hindern konnte.

Aus diesem Zeitalter der Gérung klingen angenehm
nur die schénen Leistungen hervor, die einzelne Rad-
ler schon damals vollbrachten; so fuhr unter anderem
C. Debes-Wirzburg in 14°/, Stunden 232 km und
100 km wurden auf der RadrennbahnvonW. S ch w 4 n-
zer in 4:24:23 zuriickgelegt. Dem Jahre 1883 verdan-
ken wir die Einfilhrung des Radler-GruBes: AT
Heil” und die wirksame Anregung zur Beilegung des
leidigen Zwistes. In Magdeburg beschloB ein glinzend
besuchter KongreB unter Vorsitz der Herren Hei-
mer] und Hindenburg ernste Schritte zu diesem
Zwecke und die Sache entwickelte sich so glinstig
weiter, dal im schénen Thiiringerland in Meiningen
am 29. Juni 1884 die Abgesandten des Deutschen und
Deutschésterreichischen Velocipedisten-Bundes mit
denen vom , Norddeutschen Velocipedisten-Bund" zu-
sammentrafen, um die Vorverhandlungen fiir eine
Verschmelzung zu pflegen. Noch vor der Verschmel-
zung der beiden Biinde hatte am 25, Mai in Diisseldorf
eine Versammlung der Rheinischen Vereine stattge-
funden, die sich zu einem ,Rheinischen Velocipedi-
sten-Bund" zusammenzuschliefen iibereinkam, die
Griindungsversammlung jedoch auf den 22, Juli 1884
verlegte. Wie ein pltzlich herniedergehender Blitz die
getrennt des Weges schreitenden Wanderer vereinigt,
so fanden sich jetzt auch sehr schnell die Siiddeut-
schen und die Norddeutschen zusammen, als sie sahen,
dall man der Streitereien iiberdriissig und sich selbst
zu helfen entschlossen war.
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Der Rheinische Bund war als Gauverband gedacht,
der sich sofort anschlieBen wollte, sobald die beiden
anderen Biinde einig wiirden. Das geschah dann auch
gliicklicherweise bald und so war Deutschland um
einen michtigen Verband, der auf rein idealer Grund-
lage stand, reicher.

Als Zweck des neuen Bundes galt:

Die Forderung des Velociped-Sportes durch
Veranstaltung von Wettrennen und Tourenfahrten
und durch Pilege des Kunstfahrens; die Rechte
und Interessen von Velocipedisten wahrzunehmen
und sonstige Schritte zur Verbreitung und Ver-
besserung des Sportes zu unternehmen.”

In den Tagen des 16. bis 18. August, also genau vor
40 Jahren, fand der erste Bundestag in Leipzig statt,
der die Beschliisse der Meininger Zusammenkunft be-
stiatigte und den 1. Bundesvorstand wihlte. Diesem ge-
horte an: Carl Hindenburg als Vorsitzender, Ru-
dolf Schubert als stellvertretender Vorsitzender,
Gustav Bornemann als Schriftfithrer, Richard
Himmelmann als Kassiererund S. M. Dumstrey
als Bundesvertreter.,

Soviel iiber die Griindung des Bundes und nun
lassen Sie mich von dieser ausgehend auf diejenige
des Gaues kommen. Der 1, Vorsitzende des Gaues
war der heute noch in Augsburgs Mauern weilende
ehemalige Werkmeister Hans Léhner, welcher in
den Jahren 1884 bis 1889 die Leitung des Gaues in
Hinden hatte. Als Vorsitzender der Sektion Augsburg
des Deutschen und Deutschésterreichischen Velocipe-
disten-Bundes war er bei der denkwiirdigen Sitzung
am 29. Juni 1884 in Meiningen anwesend und hat mit
zum Beschlul} der Griindung des Deutschen Radfahrer-
bundes gewirkt. Langsam aber sicher konnte unter
seiner Leitung der Gau sich entwickeln. Sein eifrig-
ster Mitarbeiter war zweifellos unser heutiger Jubi-
lar Alois Regner, welcher dem Gau und dem Bund
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die Treue bis zum heutigen Tage bewahrte, Schon
in seiner Titigkeit als Gaufahrwart wurde der Sport
in Augsburg durch sein ersprieBliches Schaffen immer
mehr und mehr bekannt und immer neue Radsport-
ler schaarten sich um die Fahnen des damaligen Deut-
schen Radfahrerbundes., Im Jahre 1889 iibernahm
Regner selbst die Leitung des Gaues und war des-
sen Vorsitzender volle 10 Jahre bis 1899,

Der im Jahre 1881 von Regner und Kramer
gegriindete Velociped-Club Augusta stand eifrig an
seiner Seite und wetteiferte mit dem im gleichen
Jahr gegriindeten Velocipedklub Augsburg, Im Jahre
1885 wurden ebenfalls auf Betreiben Regners die
beiden Vereine verschmolzen, mit Ausnahme von ei-
nigen wenigen, die aus den Resten den ,Velociped-
klub Viktoria" bildeten. In diese Zeit fallt auch — es
muf} dies trotz allem gesagt werden, die ungliickliche
Absplitterung des Bundes und die Griindung der
wAllgemeinen Radfahrer-Union”". Gerade Augsburg
war bedauerlicherweise hiefiir die Ausgangs-Station
zu den anhaltenden Streitigkeiten und Reibereien, die
dann zu der Neubildung fiihrte, welche sich in Niirn-
berg vollzog.

Der Kernpunkt der Meinungsverschiedenheiten
bestand darin, dal die eine Partei, die sich dann der
Union anschlof}, im Bunde die Bestrebungen des
Wanderfahrens nicht finden konnte, weshalb auch die
Union eigentlich urspriinglich lediglich fiir den Betrieb
des Tourensportes eintrat und deshalb auch den Bei-
namen ,,Deutscher Tourenklub'" wahlte.

Wie im Bunde, so kann auch im Gau gesagt wer-
den, daBl inmitten dieser traurigen Zeit der Sport un-
entwegt weiter seine Wege schritt und dafl damals auf
dem Hochrad sportliche Leistungen vollbracht wur-
den, die an Willenskraft und Ausdauer nicht minder
groe Anforderungen stellten wie die heutigen.

Augsburg—Niirnberg—Augsburg wurde in diesem
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Jahre auf dem Hochrad schon in einem Tage gefahren,
wobei sich besonders die Herren Leonhard Maurer
und Karl Meier nie verwelkende Lorbeeren geholt
haben. Auch die schwierige Strecke Augsburg—Din-
kelsbithl—Augsburg wurde an einem Sonntag zuriick-
gelegt von dem bereits erwahnten Herrn Maurer
und von unserem Jubilar Alois Regner,

Der heute 69jihrige gilt in unserem Gau immer
noch als ein begehrter Berater in allen Angelegenhei-
ten, die den Radsport und die Wirtschaftstithrung be-
treffen, Immer geradeausschauend, nicht nach links
und nicht nach rechts, ein offener, freier und ehrlicher
Charakter, der, wenn es nottut, auch einmal unange-
nehme Wahrheiten sich zu sagen getraut und der im-
mer noch das regste Interesse an all unserem Tun und
Treiben hat, so steht er heute vor uns, geistig und kr-
perlich frisch und gesund. Viele Jungen kénnten von
ihm lernen. Leider gibt es nur wenige, die so wie er
dem Radsport ergeben sind und die die unangenehmen
wie die késtlichen Friichte der sportlichen Betitigung
in gleichem Mafle genossen haben wie er. Im vorigen
Jahre noch ist er als 68jahriger von Augsburg nach
Markt Oberdorf zu seinem Sohne gefahren und zum
Gautag nach Kaufbeuren hin und zuriick; mége ihm
das einer nachmachen, Mit ihm wird die so oft im
Volksmunde gebrauchte Phrase des gesundheitsschid-
lichen Radfahrens zur Illusion. Und wenn er bei Gau-
tagen oder in Vereinsversammlungen spricht, so ist
alles Ohr und jeder nimmt gerne die vortrefflichen Aus-
fiihrungen und die sachlichen Begriindungen seiner
Rede mit nach Hause.

Ich gestehe selbst gerne, daB ich in den langen
Jahren, in welchen ich mit ihm zu arbeiten die Freude
hatte, viel von ihm gelernt habe und das von ihm gde-
priagte Wort ,eine im Verein entstehende Meinungs-
verschiedenheit oder ein Streit darf nie der Person,son-
dern immer nur der Sache gelten”, bleibt stets in mir.
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An seinem heutigen Ehrentag wollen wir das Ge-
I6bnis ihm geben, daB wir den Radsport in unserem
Gau getreu weiterpflegen werden, solange es uns mog-
lich sein wird.,

Im Jahre 1899 trat Regner von seinem Amt als ers-
ter Gauvorsitzender zuriick und iibergab dasselbe dem
Ingenieur Karl Wélcke, der damals von Nord-
deutschland kam und ihm als geeignet galt, die Fiih-
rung der Geschifte des Gaues zu iibernehmen, Mit
schneidigem Feuereifer hat der Jiingere die Ziigel des
Gaues iibernommen und ich freue mich herzlich, von
ihm vor kurzer Zeit aus Leipzig, wo er gegenwirtig
Direktor eines Elektrizititswerkes ist, einen ausfiihr-
lichen Brief erhalten zu haben, der davon zeugt, dal}
in ihm noch die gleiche Freude zum Radsport lebt wie
er sie als Fiihrer des Gaues haben muBte. Als Beitrag
zu der gegenwirtigen Festschrift schreibt mir Herr
Wolcke:

,+Als ich meinen Wohnsitz nach Augsburg ver-
legte, war es einer meiner ersten Schritte, An-
schluf} an die Mitglieder des Deutschen Radfahrer-
bundes zu bekommen. Es war damals eine kleine
Gemeinde, die in Augsburg fest zur Fahne des
Deutschen Radfahrerbundes hielt und den Gau dar-
stellte. Eifrige Tatigkeit im Tourenfahren und auch
auf der Rennbahn des Velocipedklubs Augsburg
A. V. 1881 gewann dem Sport und besonders dem
Herrenfahrertum, das der Deutsche Radfahrerbund
energisch vertrat, weitere Anhidnger und ich hatte
spater als Gaufahrwart immer mehr die Freude,
die Gauveranstaltungen stirker besucht zu sehen
und dadurch eine erhebliche Zunahme der Mit-
gliederzahl feststellen zu konnen. Der Deutsche
Radiahrerbund stand damals noch im scharfen
Wettbewerb, besonders in Siiddeutschland, mit der
A.R. U, und es waren nicht immer angenehme Ver-
hédltnisse, die sich hieraus entwickelten. Sport-
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licher Eifer und jugendlicher Sturm und Drang
fiihrten zu Kémpfen, die erst spiter durch die Eini-
gung der beiden groBen Verbinde ein verséhnli-
ches Ende gefunden haben. Gerade in dieser
Kampizeit iibernahm ich den Vorsitz des Gaues.
Ich habe mir zusammen mit meinen Freunden und
dem damals gegriindeten Verein Augsburger Tcu-
renfahrer ,die Wanderer” viel Miihe gegeben,
den Gau in die Héhe zu bringen. Wenn dieses ge-
lungen ist und der Gau gerade damals mit seinem
wesentlichen Aufschwung begann, so ist dies auch
mit der Zunahme des Radfahrsports an sich zu er-
kliren. Beigetragen zu dem Aufschwung hat zwei-
fellos der Gedanke des Wanderfahrens und dann
auch der Bundestag 1899 in Miinchen, der die schon
erwihnten Augsburger ,,Wanderer' unter den
Siegern im Korso sah,

1901 muflite ich infolge geschiftlicher Verin-
derungen leider Augsburg verlassen, hatte aber die
Freude, die Leitung des Gaues in tiichtige und be-
wihrte Hinde iibergeben zu koénnen, von denen
aus der Gau zu weiterem Blithen und Gedeihen
gefithrt wurde. Bemerken méchte ich noch, daf3
ich im Jahre 1898 mit meinem Freunde Simmna-
cher eine lange Tourenfahrt nach Dortmund unter-
nahm, wo wir als AusschuB3-Mitglieder dazu bei-
trugen, daB der Bundestag fiir 1899 nach Miinchen
verlegt wurde. Der Bundestag 1909 in Miinchen
sah mich leider nicht in der Feststadt. Ich erhielt
Plakette und Bundeszeichen als Griindungsmitglied
und fiir 25jihrige Zugehorigkeit zum Deutschen
Radfahrerbund nach Leipzig geschickt.

Jetzt besitze ich die Nadel des Bundes Deut-
scher Radfahrer fiir 40jihrige Zugehorigkeit und
bin Mitglied des alten Bundesvereins , Leipziger
Bicycle-Klub"”, dem ich nunmehr auch schon iiber
20 Jahre angehére.”
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Wie Herr Wolcke in seinem Schreiben selbst
~ erwihnt, hatte er das Gliick, die Leitung des Gaues in
geschickte Hénde iibergeben zu kénnen. Herr Hans
Ferster, nunmehr Brauerei-Direktor der Aktien-
brauerei zum Hasen, hat in den Jahren 1901—1907 mit
groBem Erfolg den Gau als 1. Vorsitzender geleitet.
Sein Hauptaugenmerk galt besonders, die wirtschaft-
liche Seite des Bundes in die breiten Massen der Rad-
fahrer hineinzutragen und sie darauf aufmerksam zu
machen, dal der Bund nicht nur ein Sportsverband,
sondern besonders auch ein Wirtschaftsverband ist.
Wihrend seiner Tatigkeit wurde auch das von Rektor
Hans W& rle verfaite Tourenbuch des Gaues Augs-
burg herausgegeben, welches heute noch ein ganz
auBergewdhnlich gutes Werk fiir den Tourenfahrer
bedeutet. Die in die gegenwirtige Festschrift einge-
fiigte Entwicklung des Mitgliederstandes spricht mehr
fiir die Tatigkeit Forsters als mit Worten ausgedriickt
werden kann. Wenn ich vorhin erwidhnt habe, dafl
Forster sein Hauptaugenmerk in bezug auf Mitglieder-
werbung im Hinblick auf die Wohlfahrtseinrichtung
des Bundes ausiibte, so soll damit absolut nicht gesagt
sein, dal} seinerzeit sportlich weniger geboten wurde,
ganz im Gegenteil. Sowohl der Saalsport, als auch der
Rennsport entwickelte sich wihrend seiner Amtsfiih-
rung in ganz besonderer Weise.

Ein Mann, welcher sich um diese Zeit um den Sport
ganz besonders verdient gemacht hat, mége in der
heutigen Festschrift nicht vergessen sein, es ist dies
der ehemalige 1. Vorsitzende des Vereins ,,Augsburger
Tourenfahrer die Wanderer” und der Gaufahrwart
Herr Eduard Hassenmiiller, der in diesen Jahren
im Gau fiir den Sport riesiges geleistet hat. Die Jahre
1907—1909 sahen den damaligen Vorsitzenden der
Radfahrriege des Turnvereins Augsburg, Herrn Guido
Thoma, an der Spitze des Gaues, welcher auch unter
seiner Leitung eine stindige Vermehrung der Mitglie-
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derzahl aufzuweisen vermochte. Als Zeichen der
Dankbarkeit fiir die vielen Arbeiten, die er im Inte-
resse des Gaues vollbrachte, wurde Herr Th om a bei
seiner Amtsniederlegung zum Ehrenmitglied ernannt.
Als sein Nachfolger wurde am Friihjahrs-Gautag 1909
in Kaufbeuren der Maschinen-Inspektor der Lech-
Elektrizititswerke Herr August Kieling gewihlt.

Selbst friiher unentwegter Sportskamerad, von lei-
denschaftlichem Feuer fiir die Entwicklung des Rad-
sportes beseelt, entwickelte sich unter seiner Leitung
und nachdem er sich durch sein vornehmes Wesen
eine stattliche Anzahl von tiichtigen Mitarbeitern ge-
sichert hatte, der Gau zu ungeahnter Bliite. Innerhalb
unseres engeren Vaterlandes iiberholte er an Mitglie-
derzahl die geographisch weit groBeren Gaue Miin-
chen und Niirnberg, und zihlte bald zu den gréferen
Gauen innerhalb des Bundes, In seine Amtsfithrung
fallt auch die Abhaltung des Bundesfestes 1914 in
Augsburg, das durch die kurze Zeit darauffolgende
Mobilmachung leider in finanzieller Hinsicht einen
sehr ungiinstigen Abschlull fand. Das Fest selbst aber
darf sich wiirdig an die groBen Bundesfeste, die im
Reiche abgehalten werden, anreihen und es wird in
Augsburg wohl in absehbarer Zeit kein Radsportsfest
geben konnen, das dem Bundesfest 1914 gleichkom-
men kénnte,

Am Friihjahrs-Gautag 1919, nach Beendigung des
unheilvollen Krieges, legte Kieling, nachdem in-
folge der grofen Anstrengungen, die sein Beruf wih-
rend der Kriegszeit an ihn stellten, seine Gesundheit
angegriffen war, sein Amt in die Hinde des Gauvor-
standes zuriick, der dann den Verfasser dieses an die
Spitze des Gaues XI Schwaben und Neuburg stellte.

Die Verdienste Kieling's um den Radsport und
um den Gau wurden ihm durch die héchste Auszeich-
nung, die der Gau zu vergeben hat, namlich durch die
Ehrenmitgliedschaft belohnt.
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Gleich zu Anfang meiner Amtsfiihrung fand zu
Niirnberg eine auBerordentliche Bundeshauptver-
sammlung statt, auf deren Tagesordnung die Ver-
schmelzung des Deutschen Radfahrerbundes mit der
wAllgemeinen Radfahrer-Union" stand. Ich freue mich,
heute sagen zu kénnen, daB ich an diesem Zusammen-
schluB nicht den geringsten Anteil habe, und ich freue
mich ganz besonders, dafl das mit unserem Gau aui-
gegangene Hauptkonsulat der A. R. U, mit diesem un-
entwegt zum Banner des neuen Bundes Deutscher
Radfahrer hilt. Wir haben nicht nur den Gau Augs-
burg des Deutschen Radfahrerbundes mit dem Haupt-
konsulat Augsburg der Allgemeinen Radfahrer-Union
vereinigt, sondern wir haben dieser idealen Verbriide-
rung noch dadurch die Krone aufgesetzt, dal wir den
vor dem Kriege gréBten Augsburger Bundesverein
wDie Wanderer” mit dem Konsulat Augsburg der
A. R. U. in einen groBen und maBigebenden Verein
wUnion-Wanderer" zusammenschlossen. Damit wur-
den alle Gegensitze verwischt, heute gibt es keinen
ehemaligen Unionisten und keinen ehemaligen Biind-
ler mehr, heute gibt es fiir uns nur noch einen ,,Bund
Deutscher Radfahrer”, fiir den wir schaffen und wir-
ken werden, solange uns die Méglichkeit dazu gegeben
ist.

Meinen Kameraden im gegenwirtigen Gauvor-
stand méchte ich am heutigen Tage den herzlichsten
Dank fiir die gliickliche Mitarbeit in den vergangenen
Jahren hiermit zum Ausdruck bringen und méchte es
gleichzeitig spidteren Generationen iiberlassen, am
50. Jubelfeste des Gaues iiber unser Wirken zu ur-
teilen, so wie wir es heute iiber unsere Vorfahren ge-
tan haben. :

Ich komme zum Schlufl meiner Ausfithrunden zu-
riick auf den Eingang derselben und denke dabei an
das, was uns in oberster Linie zu unserem Wirken ver-
anlaB3t, ndmlich der Gedanke an unser Vaterland,
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Bannergruppe des R. Club Bavaria Oberhausen 1901

Von links nach rechts: Eduard Gall, Biehler, Wiedemann

Renn-Mannschaft des Vereins Augsburger Tourenfahrer ,Die Wanderer" 1908
Von links nach rechts stehend: Kollmann, Prestel 1, Gall, Weingiirtner t, Biehler
sitzend: Graf (nunmehriger Gauvorsitzender), Reil} 1
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dessen Jugend zu deutschem Sportbetrieb erzogen
werden mul, damit sie geistig und korperlich frisch
das bestehen mége, was ihr bevorsteht.

Unserer Jugend soll unser Wirken gelten, damit
sie eine bessere Zukunft erleben mége und ein grofles
Deutschland wieder sihe. Dann wird sich der Spruch
des Dichters bewahrheiten:

Du sollst an Deutschlands Zukunft glauben, an
Deines Volkes Auferstehn, laB diesen Glauben Dir
nicht rauben trotz allem, allem, was geschehn, Und
handeln sollst Du so, als hinge von Dir und Deinem
Tun allein das Schicksal ab der deutschen Dinge

~ und die Verantwortung war Dein."

Augsburg, den 1. August 1924.

CarlGraf
Vorsitzender des Gau Augsburg B.D.R. und
Vorsitzender des Landesverbandes Bayern

. ———

Die Sportpflege im Gau 86 Augsburg des
Bundes Deutscher Radfahrer

Uber die Betatigung des Radsportes im Gau Augs-
burg innerhalb der verflossenen 40 Jahre lieBe sich
wohl ein Buch schreiben; allein im Rahmen der gegen-
wirtigen Festschrift ist es nur méglich, das wesent-
lichste hievon festzuhalten.

Zur Zeit der Griindung unseres Gaues kannte man
nur das damals bestaunte, zum Teil gefiirchtete und
sogar auch verachtete Hochrad. Es galt damals schon
als Sport, auf ein solches Vehikel iiberhaupt hinauf-
zusteigen, um sich die staunende Mitwelt in munterer
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Rennmannschaft
Verein Augsburger Tourenfahrer , Die Wanderer” 1913
Von links nach rechts:

Scherer I, Maurus, Huber, Scherer 1I, Scherer III, Schmied Fritz ¥,
Fahrwart Otto Schott
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Ein Radballspiel auf dem Ammersee Winter 1913

Die Spieler von links nach rechts:
Biehler, Gall, Jochum, Mayer, ganz rechts stehend der damalige Saalfahrwart
August GanBer
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Fahrt von oben herab zu besehen. Bald aber fanden
- sich Gleichgesinnte zusammen, die ihre Krifte in der
Bemeisterung des Hochrades im Rennen, in Distanz-
fahrten und im Kunstfahren maBen. Es war im Jahre
1884, als dahier die erste Augsburger Radrennbahn
an der FriedbergerstraBle errichtet wurde, Hier wurde
edelster und schonster Radsport geboten.

Die erste Augsburger Radrennbahn sah die ganze
Entwicklung des Fahrrades bis zur Bahnrennmaschine,
der auch heute noch geltenden Art, an sich voriiber-
ziehen., Auf dieser Bahn haben sich viele Augsburger
Bundeskameraden sportlichen Ruhm erworben und
Namen wie Karl Mayer, Paul Fischer, Eduard
Gall, Eduard Schaumann usw. sind uns allen
noch in bester und angenehmster Erinnerung. Leider
multe diese Pflegestitte des Radsports im Jahre 1904
das Zeitliche segnen und damit kam eine kleine Spanne
sportlichen Niedergangs. Das Fahrrad trat als reines
Sportsgerite etwas in den Hintergrund und entwik-
kelte sich in ungeahntem MaBe zum Verkehrsmittel,

Es kam die Zeit des Touren- und Wanderfahrens
und die Zeit der Rechnung wirtschaftlicher Vergiin-
stigungen innerhalb des Bundes. Der Gau Augsburg
gab im Jahre 1905 eine Gaukarte und ein Gau-Touren-
buch heraus, welch letzteres von Herrn Rektor Hans
Wérle in Neuburg a. Donau in ganz hervorragender
Weise bearbeitet wurde und ein prachtvolles Hilfs-
mittel fiir Radwanderungen bildete, Als vorziiglichste
Werbemittel haben diese beiden Dinge unserem Gau
eine gewaltige Vermehrung der Mitglieder gebracht.
Es wire wiinschenswert, auch heute wieder an Ahn-
liches zu denken. Manche ehedem so riihrige Vereine,
wie Velocipedklub Augsburg, Velocipedistenklub Vik-
toria, verschwanden nach reicher sportlicher Betiti-
gung in Rennen und Korso von der Bildfliche des Le-
bens oder fristeten noch ein kiimmerliches Dasein bis
zu ithrer Auflésung. Dafiir aber wurden allmihlich neue
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Die Radfahrriege des T.V.A. 1847 beim Bundestag-Korso
in Breslau 1913

Jugendmannschaft des Radfahrvereins
Union Wanderer 1922
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Bundesvereine aktiv. Die im Jahre 1897 gegriindete
Radfahrriege des Turnvereins Augsburg hatte eine
Reihe jiingerer Mitglieder, die an Touren- und Korso-
fahren nicht volle Befriedigung fanden und sich sport-
lich etwas lebhafter betitigen wollten. Sie pilegten
das Rasenpolospiel und starteten auch verschiedene
Male, teilweise mit gutem Erfolg, auswirts gegen Leip-
ziger, Miinchner und Prager Mannschaften. Auch das
Saalfahren, Reigen und Radballspiel wurde aufge-
nommen und gepflegt. Neben der Radfahrriege bliihte
um das Jahr 1906 auch im Verein Augsburger Touren-
fahrer die Wanderer, gegriindet 1898, der Radsport
neu auf. Es wurden auch dort Saalmaschinen be-
schafft, Reigen gefahren und Radball gespielt. Der
1901 gegriindete Radfahrverein Germania verlegte
sich ebenfalls auf Saalsport. Der Gau selbst trat auch
wieder mehr in Aktivitit und veranstaltete alljahr-
lich einige StraBlenwettfahren und eine 6-Stunden-
Kontrollfahrt. Zum Zwecke des geselligen Beisammen-
seins und der Pflege des Rasenpolosports wurde der
an der ParkstraBle idyllisch gelegene, heute aber zu
Mietgarten umgewandelte Gausportplatz ins Leben
gerufen, an den sich viele unserer Mitglieder noch
lebhaft erinnern werden. Die Zahl der Bundesvereine
erfuhr eine Mehrung, indem auch im Turnverein Pier-
see und Turnverein Oberhausen Radfahrriegen ent-
standen, die unserem Bunde beitraten. Hierdurch ent-
wickelte sich das sportliche Leben immer mehr und
insbesondere waren die Gaumannschaftsfahren um
den alljahrlich vom Bund gestifteten silbernen Pokal
heiB umstritten. Dabei wurde aber das Saalfahren
keineswegs vernachlissigt und Wettbewerbe im
Schul- und Kunstreigen und im Radballspiel gelangten
zur Austragung. Wenn auch bis zu Kriegsbeginn im
Saalfahren keine iiberragenden Leistungen zu ver-
zeichnen waren, so kann man doch den Ansatz einer
guten Entwicklung und beharrlichen Ausgestaltung
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Rennmannschaft der Radfahrriege des T.V. A, 1912

Obere Reihe: Kolb, Regner Alfons, Eichner, Bettighofer, Neumeyer +
Untere Reihe: Réder, Seitz

Bauernball des T.V, A, im Jahre 1912
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des Saalsportes wahrnehmen. Dieser Sport war auch
_ hierorts noch zu jung, um Bedeutendes zu bieten.
Einige Jahre vor dem Kriege kamen dann die groflen
StraBenwettfahren auf. Auch hier war unser Gau wiir-
dig vertreten, insbesondere auch durch unseren jetzi-
gen Bahnfahrwart Eduard Gall, der viele Siege ein-
heimsen konnte, Noch ist uns in guter Erinnerung
seine Teilnahme an der damals groBten Fernfahrt
Wien-Berlin, wo er mit seinem Gaukameraden
Emmeran Kempfle den 7. bezw. 6. Platz belegen
konnte. Sehr gute Leistungen wurden im alljahrlichen
Gaumannschaftsfahren erzielt und hier ist es haupt-
sachlich derVerein Augsburger Tourenfahrer dieWan-
derer, der durch seine Leistungen meistens an der
Spitze marschierte. Leider unterbrach im Jahre 1914
der schreckliche Weltkrieg das sportliche rege Leben
des Gaues. Die meisten der aktiven Gaumitglieder
muflten zum Krlegsdlenst einriicken und das Sports-
kleid mit dem Kriegsgewand vertauschen. Viele von
ihnen starben im Kampfe fiirs Vaterland den Helden-
tod. Thnen sei auch an dieser Stelle ein tiefinniges Ge-
denken geweiht. Nach dem furchtbaren Weltkriege
war es eine erste Aufgabe der Gauleitung, die sport-
liche Tatigkeit wieder zur Héhe zu bringen und man
kann mit ruhigem Gewissen sagen, es ist dies auch ge-
lungen. Von wesentlicher Bedeutung war hierbei auch
die Verschmelzung der Allgemeinen Radfahrer-Union
mit dem Deutschen Radfahrer-Bund zu einem ,.Bund
Deutscher Radfahrer"”. Nach dieser Vereinigung ging
es mit Riesenschritten vorwirts und aufwirts und wir
konnen uns gliicklich schitzen, heute eine Reihe von
eifrigen, strebsamen und erfolgreichen Bundesvereinen
zu besitzen, deren Zahl gegenwirtig 8 betrdgt. Der
Gau schreibt alljahrlich ein Eréffnungsfahren iiber
50 km, eine Gaumeisterschaft im ler-Streckenfahren
und Mannschaftsfahren, eine 6-Stunden-Kontrollfahrt,
ein Trostfahren und StraBenwettbewerbe fiir die Ju-
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Start zur letzten Fahrt von Joseph Reisch (Adler Plersee)
> der bei der Fahrt verungliickte Joseph Reisch

Rund um Spessart und die Rhoén
Sizger Eduard Gall, Augsburg

w3 30 &¥




gend und alte Herren aus. Die alljahrliche Fernfahrt
rund durch Schwaben {iber 223 km bildet den Hohe-
- punkt im StraBensport. Neben diesen Gauwettbewer-
ben werden dann alljahrlich von den hiesigen Bundes-
vereinen verschiedene Straflenfahren veranstaltet,
die zum Teile auch mit Wanderpreisen wie Carl Graf-
und Hans Ortner-Wanderpreis ausgestattet sind. Die
Wettbewerbe erfreuen sich einer regen Beteiligung
und die erzielten Zeiten kénnen sich sehr wohl mit
denen anderer Gaue messen. Der Gau hat sich durch
seine Fahrer auch stets bei auswirtigen Rennen, nim-
lich benachbarter Gaue, beteiligt und kann auf die
durch seine Fahrer errungenen Erfolge stolz sein,
Nicht minder steht es in der Pflege des Saalsports, der
gegenwirtigd in 4 Bundesvereinen aufs eifrigste be-
trieben wird, Auch hier sind die Leistungen schon
recht ansehnliche. So konnte die 6er-Kunstreigen-
mannschaft des Radfahrervereins Union-Wanderer im
vergangenen Jahre die bayerische Meisterschait von
dem langjahrigen Inhaber Froéhlich-Niirnberg nach
Hause bringen und die Radfahrerriege des Turnver-
eins Augsburg besitzt neben der bayerischen Meister-
schaft im 2er- und 3er-Radballspiel die Siiddeutsche
Meisterschaft 1924 im 2er-Radballspiel.

Das Bahnfahren, das seit 1904 wegen Fehlens einer
Rennbahn stillstehen muBte, ist im heurigen Jubeljahr
zu neuer Bliite emporgestiegen, Wer die auf der neu
erstandenen Radrennbahn an der Haunstetterstrafle
schon abgehaltenen Wettbewerbe mitangesehen hat,
wird zugeben, dall es erstklassige Veranstaltungen
ihrer Art waren, bei denen der herrliche Bahnrenn-
sport sich in seinem schonsten Lichte zeigte. Bemer-
kenswert ist dabei, daB auch unsere einheimischen
Fahrer, die auf diesem Gebiete noch wenig Ubung und
Erfahrung haben, bei grolen Konkurrenzen schon sehr
gut abgeschnitten haben.

Das Gau-Tourenfahren ist bei dieser ausgedehnten
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sportlichen Téatigkeit leider ein Stiefkind geworden.
_Es hat seinen Grund darin, daB} die wenigen von sport-
lichen Wettbewerben freien Sonntage des Jahres von
den Vereinen selbst zu geselligen Radwanderungen
beniitzt werden. Immerhin wird auch im Tourenfahren
das Méglichste geleistet und manche fréhliche Wan-
derfahrt wird uns nie aus der Erinnerung schwinden.

Wenn wir so die sportliche Titigkeit des Gaues
durch die 40 Jahre seines Bestehens hindurch an uns
haben voriibergleiten lassen, so miissen wir voll des
Dankes sein fiir die, die ungeachtet ihrer familidren,
geschiftlichen und sonstigen Privatverpflichtungen mit
freudigem Eifer die Geschifte iibernahmen, die hier
in reicher Menge anfallen.

Zum Schlusse moéchte ich aber noch einen Punkt
erwihnen, der bei vorstehender Betrachtung sich
einem aufdringen muB: Es ist die Treue zur Fahne des
Gaues. Mit dieser ist es, unumwunden gesagt, im all-
gemeinen schlecht bestellt. Wie viele, viele sind es,
die oft aus nichtigen Griinden dem Gau den Riicken
gekehrt haben, die von der Sache, die sie einst mit
klarem Erkennen als gut und schén befunden, heute
nichts mehr wissen wollen? Um wie vieles wire es
noch besser in unserem Gau bestellt, wenn man diese
Klage nicht erheben miif3te.

Darum, liebe Gaukameraden! bleibt Eurer Sache
treu, selbst wenn es dann und wann Scherereien berei-
ten sollte. Dann kénnen wir auch guten Muts in die
Zukunft schauen und der edle Radsport wird weiter
blithen ad multos annos.

Johann Réder
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Vom Wege, den er ging

Von Eduard Gall

Gut durchgefiihrte Rennveranstaltungen auf StraBe
und Rennbahn mit anschlieBender Siegerehrung, wie
tosender Beifall des Publikums, Siegerkrinze, Ehren-
runden, Ehrenpreise haben es manch Fernstehendem
angetan, sich dem Radrennsport zu widmen. Diese Art
Sportbegeisterter, denen bei Aufnahme des Renn-
sports nur Siege und Ehrenrunden vorschweben, und
keine Ahnung haben, wie dornenreich der Weg zum
Erfolge ist, bleiben meistens in den Kinderschuhen
stecken, wenn nicht gleichzeitig in dem nach Auller-
lichkeit schwiarmenden Neuling ein geborener Renn-
fahrer steckt.

Die andere Art von Rennfahrern liefert das Heer
der organisierten Radfahrer, die im Knabenalter be-
reits radeln, sich weiterhin in einem Verein saalsport-
lich betitigen, Touren- und Wandersport pflegen und
somit unbewuBt, aber bestimmt an jene Gewandtheit
und Leistungsféhigkeit herangebracht werden, die zur
Aufnahme des Rennsports unbedingt nétig sind.

Ausfahrten, gemischt mit Touren- und Rennfah-
rern, geben meistens Gelegenheit zum Kriftemessen,
wenn es gilt, einen gefiirchteten Berg zu erklimmen
und bei der anschlieBenden Talfahrt der Maschine
freien Lauf zu lassen, mit nervenkitzelnder Geschwin-
digkeit den nachgesandten schrillen Pleifentonen des
Fahrwarts zu entfliechen. Dieses unbewufit entstandene
Rennen hat den Kampfesmut der Tourenfahrer ent-
fesselt, deren einziger Wunsch es ist, den Rennfahrern
standzuhalten oder wenigstens in respektvoller Néhe
zu bleiben.

Die bei allen Vereinen obligatorisch eingefiihrten
Vereinsrennen geben den Neulingen die gewiinschte
Gelegenheit, sich mit Vereinskameraden, die bei 6f-
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fentlichen Wettbewerben bereits erfolgreich waren,
zu messen. Aber das erste Hindernis steht schon im
Wege, das vorhandene Tourenrad ist véllig ungeeignet
und zur Beschaffung einer richtiggehenden Rennma-
schine fehlen die Mittel. Kurz entschlossen geht es an
den Umbau des 32pfiindigen Tourenwagens und der
vom Renntempo ErfaBte ist krampfhaft bestrebt,
seiner schwerfilligen Karre ein rennmiBiges Aussehen
zu verleihen. Vor allem werden die Kotschiitzer ent-
fernt; von einem aktiven Rennfahrer wird ein tief ge-
bogener Lenker entlehnt, der wegen seiner unmég-
lichen Form wohl ein sehr scharfes Aussehen hat, sonst
aber zum Rennfahren ungeeignet ist und aus diesem
Grunde bereits einDutzend Besitzer hatte. Die schwer-
bereiften Rédder werden ebenfalls ausgewechselt. Auf
dieser umfrisierten Maschine geht es nun ins erste
Rennen. Etwas nervos erwartet der Neuling das Zei-
chen des Starters. Es kommt Leben in das Rudel, die
erfahrenen Leute stiirmen an die Spitze, suchen sich
eine giinstige Position und geben das Tempo an. Der
angehende Jiinger der Staubwolke ist inzwischen an
das Ende des Feldes zuriickgedrdngt worden, aber at-
met nun erleichtert auf, als er sich aus dem dréngeln-
den Haufen befreit fiihlt. Seinen Wackelstrich fah-
rend, eigentlich mehr hiipfend, denn der stark federnde
Tourensattel gestattet bei der schnellen FuBbewegung
keinen ruhigen Sitz, folgt er in unregelmifigem Ab-
stand den Vorderleuten. Die Strecke ist jedem be-
kannt; die Fahrer kennen sich und ihre Fahrweise
bis ins kleinste, — An einer Wegbiegung gelangt der
bis jetzt die ,,rote Laterne” bildende Neuling ungewollt
an die Spitze. Der Wind bldst wohl etwas um die
Ohren, aber sich ganz wohl fiithlend stampft und hiipft
er seinem Wackelstrich treu bleibend vorwirts. Die
anfeuernden Worte seiner Konkurrenten veranlassen
ihn, sich mit verbissener Miene noch michtiger ins
Zeug zu legen, Plotzlich erscheint an der Seite des
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Spitzenreiters eine alte Vereinskanone, betrachtet
ihn neugierig und fillt mit lichelnder Miene ein ver-
nichtendes Urteil: ,,Mensch, du trittst ja wie besessen,
doch du hast noch keinen Stil". Ganz verdutzt, fast
beleidigt, schaut der gekrdnkte Mann seinen Gegner
an, der ihm weiterhin begreiflich macht, daB er wie ein
Klammeraffe auf dem Rade hinge, gar nicht rund
treten kénne, mit einem Wort: vor allem einer griind-
lichen Kur bediirfe. Inzwischen kommt das Ziel in
Sicht. Die Positionskimpfe setzen ein und ehe der
neue Mann zur Besinnung kommt, fliegt das ganze Ru-
del an ihm vorbei; trotz verzweifelter Anstrengungen
ist es ihm infolge der hochst unzweckmilBigen Stel-
lung auf dem Rade gerade noch méglich, dicht hinter
dem Vorletzten, nimlich auf dem bei Beginn des Ren-
nens innegehabten Platze zu enden. Trotzdem er sich
nicht zur Geltung bringen konnte, erntet er fiir sein
tapferes, wenn auch nicht schénes Fahren aufrich-
tiges Lob von seinen Kameraden. Vielseitige Beleh-
rungen, die er nicht alle gleich verdauen kann, schwir-
ren ihm im Kopf umher. Die erfahrenen Leute tischen
mit ihrem Rennfahrerlatein auf, Begriffe wie: Position,
Positionskdmpfe, Strich fahren, eindecken, anhéngen,
abhdngen, nicht schaukeln und nicht stauchen, Rad-
linge, Reifenstirke jagen durch seinen Kopf. Auf alle
Fille steht fest, daB er richtig zugreift, um ein richtig-
gehender Rennfahrer zu werden. Durch Beihilfe eines
Gonners wird ihm der Kauf einer Rennmaschine er-
moglicht, Die Einzelheiten sind bis ins kleinste fest-
gelegt. Die Schaufenster simtlicher in Betracht kom-
menden Fahrradhandlungen am Platze werden be-
trachtet. Nach reiflicher Uberlegung entscliefit er sich
endgiiltig zum Kauf und zwar bei einem Hindler, der
Vertreter von Marken ist, die Rennreklame betreiben.
Mit einer ,schnellen” Sportsmiitze, mit dem Bundes-
und Vereinsabzeichen auf der Brust erscheint er im
Laden und der Geschiftsinhaber weil sofort, daB} er
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es hier mit keinem ,,wilden Kiufer" zu tun hat. Wie
ein sachverstindiger Konstrukteur macht er allerlei
Angaben i{iber Rahmen, Rahmenhéshe, Oberrohr,
Hinterbau, Gabel, Momentauslésung, Kurbellinge,
Kettenrad, Zihnezahl, Felgen, Speichen, Hinterrad-
nabe mit doppeltem Gewinde, durchbohrte Achse u.
s. w. Ferner wiinscht er einen Brook-Sattel und einen
entsprechenden Lenker. Diese Spezialititen miissen
entweder nach Angaben bestellt oder vom Hindler
ausgefiihrt werden und der verwéhnte Kéufer hat da-
mit dem Héndler mehr Angaben gemacht, als diesem
erwiinscht. Doch er wird gut bedient und die fertige
Maschine mit etwas Verzégerung zur vollsten Zu-
friedenheit geliefert. Der ,Rennfahrer” ist iibergliick-
lich. Er trainiert sehr héufig, befleiBigt sich einer
richtigen Fahrweise, wird zusehends schneller und
schldgt schlieBlich seinen Lehrmeister und noch viele
andere. Sein Weg durch den Verein war wohl der
Beste. Was er hier lernte, hat er verwertet, Er ist
mit Hilfe dessen grofl geworden.
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