Nr. 43/14. Jahrgang 27. Oktober 1977 Seite 18

TRAINING auf der Bahn in Pfersee — ein Notehelf.

Ihr tiinfjéhriges Bestehen feiert in diesem Jahr die Radsport-
gemeinschaft (RSG) Augsburg, die 1972 durch Fusion (TSV
Pfersee/RVG Augsburg) entstand. Die RSG, der mit Abstand er-
folgreichste Radrennverein Schwabens, hat derzeit etwa 150
Mitglieder, von denen 50 aktiv sind.

1. Vorsitzender des Vereins

ist ALOIS OTTE (58), sein -

- Stellvertreter RUDI GRIEGER
(32). Das Amt des Sportwarts
liegt in den bewihrten Hin-
den von PETER KRAUSS (45),
der nicht nur ein bundesweit
anerkannter Foérderer des
Radsports ist (1977 Delega-
tionschef bei der Friedens-
fahrt | Warschau-Ostberlin-
Prag), sondern auch noch Co-
ach der deutschen StraBén-B-
Nationalmannschaft ist.
Jugendwart bei der RSG ist
der frilhere deutsche Quer-
feldein-Jugendmeister KARL
WOLF (29). ,

Aushéngeschilder der RSG sind
und waren in erster Linie die Bahn-
nationalfahrer Franz Zacher (27),
Hans Hindelang (26) und Dieter
.Berkmann (27). Daneben ist vor al-
lem noch Willi Singer (28) zu er-

wahnen, der als erster bayerischer
Fahrer seit 40 Jahren wieder eine
Tour de France durchstand und als
Amateur 23mal die bundesdeut-
schen Farben in der StraBen-Natio-
nalmannschaft vertrat.

Hans Hindelang erreichte zwei
deutsche Vizemeisterschaften. In
Dieter Berkmanns Rekord stehen
neben sechs deutschen Titeln vier
Weltmeisterschafts- und zwei Olym-
piateilnahmen. Berkmanns groB-
ter Erfolg war sicher der vierte Platz
imSprintbeidenSpieleninMontreal.
AuBerdem erreichten die RSG-Fah-
rer in den zurickliegenden flinf Jah-
ren nicht weniger als 12 bayerische

- Meisterschaften.

GroBe Probleme ergeben sich
fir Augsburgs Radsportler vor al-
lem durch die katastrophalen Trai-
ningsmoglichkeiten und einen dar-
aus resultierenden Nachwuchs-
mangel. Sollten die GroBen des
Augsburger Radsports einmal auf-
héren, so scheint es schlecht be-

stellt um die groBe Radsporttradi-
tion Augsburgs. Wer will es heutzu- -
tage Jugendlichen zumuten, sich
ins dichte Verkehrsgewiihl zu be-
geben und wer will dafir die Ver-
antwortung ubernehmen? 2

»Die 1951 gebaute Bahn in Pier-

see, die uns in der Woche nicht ",

mehr als 90 Minuten zur Verfiigung' -
steht, ist nicht mehr als ein Notbe-

helf. Sie eignet sich ausschlieBlich -
fur nicht allzu schnelle Trainings- "
fahrten, da bei hohen Geschwindig~

keiten die Sturzgefahr viel zu/groB
ists, erklarte Sportwart Krauss. Seit
1971 kampft Krauss zusammen mit
Radsportfreunden aus Schwaben
um den Bau einer eigenen Sport-
statte. Geplant ist eine Halle mit ei-
ner 200-m-Bahn, in deren Innen-
raum aus Rentabilitdtsgriinden drei
Tennispldtze errichtet werden sol-
len.

Nun wurde dieser Plan Mitte Mai
1977 vom Kultusministerium mit

der Begriindung, es gédbe in Miin- .-

chen ja bereits die Olympiabahn,
erneut abgelehnt. Die Radrennfah-
rer aus dem schwabischen Raum
und vor allem die Nachwuchsfahrer
kénnen jedoch aus zeitlichen und
finanziellen Grunden nur sehr sel-
ten nach Munchen fahren. Die Ent-

scheidung des Kultusministeriums,
mit bedingt durch eine halbherzige
Stellunanahme des BRYV, erscheint
-umsounverstéandlicheralsdievorlie-

. genden Fidanzierungspléne durch-

aus realistisch sind. 600 000 DM

i .yon dem 1,8 Mill.-Projékt wiirde die
" /RSG selbst aufbringen, darunter ei-
ne 100 000-DM-Spende von Peter

' Krauss, der auch eine Biirgschaft
“fur die restlichen- 500000 DM

““bernehmen wiirde. Die resflichen

1.2 Millionen hétten-dann zu glei-
‘chen Teilen die .Stadt Augsburg
«und der Bayer. Landessportver-
band zu eérbringen. Man ist der Auf-
fassung,‘daB trotz'der kommerziel-
len Nutzung dés Innenraums die
Nachfolgelasten fir den Verein
nicht tragbar wéren.

»Nachdem die Stadt Augsburg fur
ihren Teil .eine Zusage bereits er-
stellt hat und auf Erbkaufbasis ein
Grundstick an der Derchinger
StraBe zur Verfiigung stellen wir-
de, das durch ein gemeinsames

LrSportzentrum zusammen mit der

DJK Lechhausen .geniitzt werden
- kdénnte, werden wir auch jetzt nicht
aufgebens, so Krauss, @

Am 11 11. findet nun ein neues
Gesprach mit den Verbandsspitzen
statt M. Ruisinger

: ‘



